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Titel : Ventil 



Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein hydraulisch oder pneumatisch 
angesteuertes Sitzventil, insbesondere ein Oberdruckvent il , 
fF ; mit einem in einem Grundteil ausgebildeten Ventilsitz, der mit 
einer Dichtflache eines Ventilkorpers zusammenwir kt , der in 
einem Haubenteil verschiebbar gelagert ist, wobei Grundteil 
und Haubenteil miteinander verbunden sind. 

Ein derartiges Ventil ist bspw. aus der EP 0 463 239 Bl 
bekannt. Ein solches Ventil weist ein Grundteil aus Aluminium 
sowie ein Haubenteil aus Kunststoff auf . Das Grundteil und das 
Haubenteil sind iiber eine Bordel verbindung miteinander 
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verbunden. Hierfur weist das Grundteil aus Aluminium einen 
umlaufenden Bordelrand auf, der um einen Randabschni t t des 
Haubenteils herum gebordelt ist. 

Aus der DE 201 08 856 Ul ist ein gattungsgemafi.es Ventil 
bekannt, dessen Grundteil und Haubenteil uber eine 
Rastverbindung miteinander verbunden sind. 

Die bekannten Ventile konnen bspw. in einem Olf ilt ergehause 
angeordnet sein, um ein Filterumgehungsvent il zu bilden. Bei 
zugesetztem Olfilter offnet das Ventil, so dass ungef iltertes 
01 chne Filterung von der Roh- zur Reinseite des Filters 
gelangt. Somit ist sichergestellt , dass auch bei zugesetztem 
Olfilter ein angeschlossenes Aggregat wie z.B. eine 
Verbrennungskraf tmaschine mit 01 versorgt werden kann. 

Die Montage der durch einen Einpress vorgang in ein Gehause 
eingesetzten Ventile gestaltet sich jedoch als schwierig. Es 
ist insbesondere problemat isch , eine gleichbleibende Qualitat 
des Einpressvorgangs und eine pos it ionsgenaue Montage des 
Ventils in das Gehause unter Grosser ienbedingungen zu 
gewahrleisten. Der vorliegenden Erfindung liegt daher die 
Aufgabe zugrunde, die Montage eines gattungsgemaften Ventils zu 
vereinfachen und einen dauerhaft positionsgenauen Einbau des 
Ventils in ein Gehause zu ermbglichen. 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemafi dadurch gelost, dass das 
Grundteil einen nach radial aufien weisenden, zumindest 



abschni ttsweise umlaufenden Kragen aufweist, mit dem das 
Sitzventil an einem weiteren Bauteil, insbesondere an einem 
Gehause, durch eine Schweifiverbindung befestigbar ist. 

Die Anordnung eines Kragens am Grundteil hat den Vorteil, dass 
eine zuverlassige Verbindung zwischen dem Sitzventil und einem 
weiteren Bauteil, beispielsweise einem Gehause, besonders 
einfach. herstelibar ist. Der vorgeschlagene Kragen kann 
einstuckig mit dem Grundteil ausgebildet sein und 
beispielsweise im Sprit zgieB ver f ahren zusammen mit dem 
Grundteil hergestellt werden. Durch die Anlage des Kragens an 
einem Abschnitt des Bauteils, an oder in dem das Ventil 
montiert werden soil, wird eine exakte geometrische 
Bezugsebene gebildet. Somit ist sicherges tellt , dass das 
Ventil gegenuber einem Bauteil eine definierte Lage einnimmt 
und positionsgenau befestigbar ist. Auch die automat is ierte 
Zufuhrung des Ventils zu einem Bauteil wird erleichtert, da 
das Ventil zunachst lose in das Bauteil eingesetzt werden kann 
und nicht gleichzeitig unter Kraftaufwand in eine 
Bauteilof f nung gezwangt werden muss, wie es zum Beispiel bei 
der DE 201 08 856 Ul der Fall ist. Vielmehr kann das Ventil 
zunachst exakt positioniert werden, bevor es mit dem 
entsprechenden Bauteil verbunden wird. 

Durch die Befestigung des Ventils mit Hilfe einer 
Schweifi verbindung ist ein besonders zuver lassiger und 
dauerhafter Halt des Ventils an oder in seinem Einbauort 
gewahrleistet . Aufterdem sind die prozessrelevanten Parameter 
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bei einem Schweifi vorgang leichter kontrollierbar als bei eine 
Einpressvorgang . 



Bei Verwendung von Kunststcff fur Grundtei'l, Haubenteil und 
Ventilkorper ist eine besonders einfache und preisgunst ige 
Herstellung der einzelnen Komponenten moglich. Daruber hinaus 
gestaitet sich die Entsorgung und/oder das Recycling des 
erf indungsgemaflen Sitzventils als einfach und effektiv. 

Vorteilhaf ter Weise sind das Grundteil und das Haubenteil 
sowie der Ventilkorper aus dem selben Kunststoff gebildet. 
Hierdurch ist gewahr leistet , dass die genannten Bauelemente 
des Sitzventils einheitliche Eigenschaf ten aufweisen, was 
beispielsweise im Hinblick auf die Warmeausdehnung bei Einsatz 
in hoch t emperierten Umgebungen wichtig ist. Beispielsweise 
bestehen das Grundteil, das Haubenteil und der Ventilkorper 
aus einem hydrolyse- und olbes tandigen Polyamid. Durch 
Verwendung des gleichen Kunststoff s wird. aufierdem die 
Entsorgung bzw. das Recycling des Sitzventils erleichtert. 



Vorteilhaf terweise weist der Kragen eine Ringflache auf. Mit 
dieser Ringflache wird ein Anschlag gebildet, der mit einer 
entsprechenden Aufnahme bspw. in einem Gehause zusammenwirken 
kann, so dass die Einbaulage des Sitzventils exakt definiert 
ist. Die Ausgestaltung des Kragens als Ringflache ist fur die 
Ausbildung einer fluiddichten Verbindung bspw. zu einem 
Gehause besonders vorteilhaf t. 
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In ganz besonders vortei lhaf ter Weise sind das Grundteil 
und/oder das Haubenteil im wesent lichen rotationssymmetrisch 
ausgebildet. Bei Verwendung eines am Grundteil befestigten 
Kragens, der entsprechend der Rotationssymmetrie des 
Grundteils als Ringflache ausgebildet ist, kann das Sitzventil 
mit seinem Kragen durch Rotationsschweifien mit einem weiteren 
Bauteil verbunden werden. Hierdurch ist eine besonders 
zuverlassige und einfache Vsrbindung zwischen Sitzventil und 
beispielsweise einem Gehause moglich. 

In Ausgestaltung der Erfindung weist der Kragen zur 
Realisierung der Schweifiverbindung eine Verdickung auf. Der 
Kragen dient also nicht nur zur geometrischen Positionierung 
des Sitzventils, sondern auch als Mater ialspeicher fur die 
Herstellung der Schweifiverbindung zur Befestigung des 
Sitzventils an einem weiteren Bauteil. Beispielsweise ist das 
weitere Bauteil ebenfalls aus Kunststoff gebildet, 
vorzugsweise aus dem selben Kunststoff wie das Grundteil, so 
dass eine Verbindung zwischen dem Kragen des Grundteils und 
dem weiteren Bauteil durch einen Schweifivorgang ohne Einsatz 
von Zusat zmaterial er f olgen , kann . Geeignete Schweiftverf ahren- 
sind beispielsweise das Vibrations-, Rotations-, Ultraschall- 
oder Laserschweiliverf ahren . 

In Ausgestaltung der Erfindung weist das Haubenteil sich 
parallel zur Anst romrichtung des Sitzventils erstreckende 
Rastabschnitte auf, wobei die der Anst romrichtung zugewandten 
Stirnseiten der Rastabschnitte angeschragt sind und die der 



Anstromrichtung abgswandten Stiraseiten senkrecht zur 
Anstromrichtung orientiert sind. Durch die vorgeschlagene 
Ausftihrung der Rastabschnitte ist gewahr leistet , dass der 
Fugevorgang zwischen Grand- und Haubenteil vereinfacht wird, 
da die angeschragten Stirnseiten der Rastabschnitte ein 
allrnahliches Aufweiten der mit den Rastabschnitten verbundenen 
Abschnitte des Haubenteils wahrend des Fugevorgangs mit dem 
Grundteiis erlauben. Durch die senkrechte Orientierung der der 
Anstromrichtung abgewandten Stirnseiten ist ein Hinterschnitt 
erzeugt, der ein Losen des Haubenteils vom Grundteil 
zuverlassig verhindert. 

In Ausgestaltung der, Erfindung weist das Grundteil einen sich 
nach radial aufien erstreckenden, zumindest abschnittsweise 
umlaufenden Steg auf, der mit den senkrecht zur 
Anstromrichtung orientierten Stirnseiten der. Rastabschnitte 
des Haubenteils zusammenwirkt . Dieser Steg bildet das 
Gegenstuck zu dem eben beschriebenen Hinterschnitt der 
Rastabschnitte, so dass ein Losen des Haubenteils vom 
Grundteil vermieden wird. 



Vorteilhaf ter Weise weisen das Grundteil und Haubenteil 
■einander zugewandte Kontaktf lachen auf, die im wesentlichen 
senkrecht zur Anstromrichtung des Sitzventils orientiert sind. 
Diese Kontaktf lachen gewahr leisten, das Grund- und Haubenteil 
exakt zueinander positioniert werden konnen, so dass die 
AuBenabmessungen des Sitzventils nur in einem sehr engen 
Toleranzbereich variieren konnen. Durch die zueinander 
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parallelen Kontaktf lachen, die am Grundteil beispielsweise 
durch einen entsprechend geformten Absatz und am Haubenteil 
beispielsweise durch zu den Rastabschnitten benachbarte 
Wandabschnitte gebildet sein konnen, ist gewahrleis tet , class 
Grund- und Haubenteil uber einen grofieren Kontaktbereich 
aneinander anliegen konnen. Dies gewahr leistet , dass Grund- 
und Haubenteil auch bei Druckbelastungen von auften in einer 
durch die Kontaktf lachen definierten Relativlage bleiben und 
ein Setzvorgang vermieden wird. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist das Grundteil 
Rastauf nahmen fur die Ras tabschnitte des Haubenteils auf , 
wobei die Aufnahmen aus Wandabschni t ten gebildet sind, die 
eine bereits beschriebene Kontaktf lache umfassen, sich daran 
anschlieliende an die Form der Ras tabschnitte angepasste 
Flankenf lachen sowie eine sich daran anschlieftende Stegflache 
eines weiter oben beschr iebenen Stegs, die den senkrecht zur 
Anstromrichtung orientierten Stirnseiten der Ras tabschnitte 
zugewandt ist. Durch die Kontaktf lache, die Flankenf lachen und 
die Stegflache wird also ein Aufnahmeraum fur die 
Rastabschnitte des Haubenteils gebildet. Dieser Aufnahmeraum 
ist der Geometrie der Rastabschnitte angepasst, so dass eine 
besonders zuverlassige und stabile Verbindung zwischen Grund- 
und Haubenteil erzeugt wird. Durch die ineinander ubergehenden 
Wandabschni tte des Auf nahmeraums werden schroffe 
Materialsprunge vermieden, was fur die Herstellung des 
Grundteils im Sprit zgiefiver f ahren vorteilhaft ist. 
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Nach siner zusatzlichen Weit erbildung der Erfindung weist das 
Kaubenteil einen nach radial innen zuruckgeset zt angeordneten, 
zumindest abschnit t sweise umlaufenden Absatz auf, der zur 
Anlage an ein weiteres Bauteil, insbesondere an ein Gehause, 
geeignet ist. Durch den Absatz kann das Kaubenteil gegenuber 
dem weiteren Bauteil exakt positioniert werden. Somit ist die 
exakte Positionierung des Haubenteils trotz der notwendiger 
Weise mit Toleranzen behafteten Rastverbindung mit dem 
Grundteil des Sitzventils moglich. 

Vorteilhaf ter Weise ist der Absatz zwischen einem 
anstromseit igen und einem abst rdmseit igen Haubsnteilabschnitt 
angeordnet, wobei das Auftenmaft des anstromseit igen Haubenteils 
grofier ist als das Aufienmafi des abstromseit igen Haubenteils. 

Durch diese besonderes Ausf uhrungsf orm wird die Ventilhaube 
bei Anliegen einer Fluidst romung , die auf den im Haubenteil 
verschiebbar gelagerten Ventilkorper wirkt, uber den Absatz an 
einem weiteren Bauteil gesichert. Somit wird die durch den 
Fluidfluss erzeugte Kraft nach Obertragung auf den 
Ventilkorper und das Haubenteil bereits durch den Absatz in 
das Gehause abgeleitet. Eine Ableitung der Krafte uber die 
Rastabschnitte des Haubenteils und ggf. uber die Rastauf nahmen 
des Grundteils sowie das Grundteil erfolgt nicht, wodurch 
insbesondere die Rastverbindung entlastet wird. Die 
Rastverbindung kann dement sprechend klein dimensioniert und 
ausgebildet sein. Dies hat den Vorteil, dass Material 
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eingespart werden kann und Grund- und Haubentsil einfach und 
ohne hohen Kraf tauf wand miteinander verrastbar sind. 

Fur eine zuverlassige Ableitung der entstehenden Kraf te ist es 
vorteilhaf t , dass der Absatz zumindest abschnittsweise eine 
Ringflache bildet, die senkrecht zur Anst romrichtung des 
Sitzventils orientiert ist. Durch diese Anordnung ist aufierdem 
gewahrleistet, dass die Lage des Haubenteils besonders exakt 
gegenuber einem weiteren Bauteii definiert ist. 

Eine zusatzliche Wei terbiidung der Erfindung sieht vor, dass 
der Ventilkorper in einer im Haubenteil ausgebildeten, 
stirnseitig offenen zy 1 indrischen Fuhrung gefiihrt ist. Eine 
solche Fuhrung ist im Prinzip bereits aus der eingangs 
genannten EP 0 463 289 Bl bekahnt. Jedoch ist die dort 
vorgesehene zylindrische Fuhrung geschlossen, wodurch sich im 
Fluid befindliche Schmut zpartikel ansammeln konnen. Eine 
solche Ansammlung wird durch offene Ausbildung der 
zylindr ischen Fuhrung wirksam vermieden. Dies ist insbesondere 
dann vorteilhaf t , wenn das Sitzventil als Oberdruckventil in 
Olf ilteranordnungen eingesetzt ist. 

Vorteilhaf ter Weise ist die Auftenkontur des Grundteils und des 
Haubenteils wenigstens in dem Bereich, in dem ihre 
Kontaktf lachen aneinander liegen, zyiindrisch. Durch diese 
Ausfuhrung kann das Sitzventil besonders einfach in ein 
weiteres Bauteii, also beispielsweise in eine zylindrische 
Aufnahme eines Gehause eingesetzt werden. 
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Es ist weiterhin vorteilhaf t, benachbart zum Ventilsit z am 
oder im Grundteii entlang eines Kreisumf angs angeordnete 
Fuhrungselemente fur den Ventilkorper vorzusehen. Durch die 
bspw. als Vorspriinge ausgebildeten Fuhrungselemente kann der 
Ventilkorper nach Auslenkung durch einen erhohten Fluiddruck 
wieder zuverlassig in seine Ruhelage zuruckgebracht werden. 
Zur Unterstut zung dieses Vorgangs konnen an den Vorsprungen 
auf der zum Ventilkorper gewandten Seite Fuhrungsschragen 
vorgesehen sein. 

Es sind mindestens drei Fuhrungselemente erf order lich, die 
insgesamt einen Winkel von mehr als 180 Grad einschlieften. 
Optimal sind 4 bis 8 Fuhrungselemente, die gleichmaftig urn den 
Ventilkorper herum angeordnet sind. Zur Vermeidung von 
Strdmungsverlusten ist es vorteilhaft, dass zwischen den 
Fuhrungselementen Freiraume angeordnet sind. 

Vorteilhaf terweise erstrecken sich die Fuhrungselemente in 
Stromungsrichtung um wenigstens den Betrag, der dem maximalen 
Hub des Ventilkorpers entspricht. 



Die Erfindung betrifft auch eine Anordnung, umfassend ein 
Sitzventil und ein Bauteil, an dem oder in dem das Sitzventil 
angeordnet ist, wobei das Sitzventil und das Bauteil unlosbar 
miteinander verschweisst sind. Durch eine solche Anordnung 
kann eine vormontierte Baugruppe hergestellt werden, die einem 
weiteren Montagevorgang als Einheit zur Verfugung gestellt 
werden kann. Vorteilhaf terweise findet als Sitzventil ein 
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erf indungsgemalies, im Vorherigen beschriebenes Sitzvsntil 
Verwendung . 

Als Schweiftverf ahren eignen sich' die bereits genannten 
Vibrations-, Rotations-, Ultraschall- oder 

Laserschweifiverfahren . Durch die genannten Verfahren kann eine 
fluiddichte Verbindung zwischen dem Grundteil des Sitzventils 
und einem weiteren Bauteil hergestellt warden. Hierdurch wird 
vermieden, dass ein Fluid am Sitzventil vorbei strdmen oder 
lecken kann. Es ist also gewahrleistet , dass ein Fluidfluss 
durch die Abdichtung zwischen Ventilkorper und Ventilsitz 
vollstandig unterbrochen werden kann. Bei eingepressten 
Ventilen wie bei der DE 201 08 856 Ul kdnnen insbesondere 
aufgrund von hohen Temperaturanderungen Undichtheit en zwischen 
den verpressten Teilen auftreten. 

Eine zuverlassige Funktion des Sitzventils und ein Vermeiden 
von Leckstromen ist auch dann wichtig, wenn das mit dem 
Sitzventil verbundene Bauteil als Gehause, Mittelrohr oder 
Deckel insbesondere eines Olfilters, wie er bspw. in der DE 
195 02 020 C2 beschrieben ist, ausgebildet ist. Durch die 
Schweiflverbindung kann eine solche Leckage wirksam vermieden 
werden . 

In Ausgestaltung der Erfindung weist das Bauteil eine Aufnahme 
auf, in die das Sitzventil in einer Vormontageposit ion lose 
einsetzbar ist. Eine solche Aufnahme ermoglicht eine 
zuverlassige Definition der Relativlage zwischen Sitzventil 
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und dem weiteren Bauteil. Durch das zumindest teilweise 
Ineinandersetzen von Sitzventil und Bauteil kann auBerdem eine 
besonders kompakte Einheit erzeugt werden. 

Es ist vorteilhaft, dass die Aufnahme einen Anlageabschnitt 
zur Anlage des weiter oben beschriebenen Kragens des 
Sitzventils aufweist. Dieser Anlageabschnitt stellt also das 
Gegenstuck zu dem an dem Grundteil . des Sitzventils 
angeordneten Kragen dar. Bei der Vormontage des Ventils liegt 
der Kragen zunachst lose auf dem Anlageabschnitt auf, bevor 
der Kragen und der Anlageabschnitt miteinander verschweilit 
werden. Hieraus ergibt sich, dass der Kragen auch weitgehend 
eben ausgefiihrt werden kann und ein Materialiiberschuss (bspw. 
in Form einer Verdickung) zur Herstellung einer 
Schweiliverbindung zwischen Grundteil und beispielsweise einem 
Gehause auch auf dem Anlageabschnitt des Gehauses vorgesehen 
sein kann. 

Es ist aulierdem vorteilhaft, dass die Aufnahme eine Stufe 
aufweist, die mit dem am Haubenteil vorgesehenen Absatz 
zusammenwir kt . Hierdurch ist die zuverlassige Posit ionierung 
des Haubenteils im Gehause gewahrlei s tet . 

Es ist vorteilhaft, dass der Anlageabschnitt und die Stufe zur 
Anstromrichtung des Sitzventils senkrechte Flachen aufweisen, 
die parallel zu den Kontakt flachen des Grundteils und des 
Haubenteils des Sitzventils angeordnet sind. Durch diese 
Ausfuhrung konnen in den Absatz des Haubenteils eingeleitete 
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Krafte uber die Kontaktf lache des Haubenteils auf die 
Kontakt flache des Grundteils und weiter auf den 
Anlageabschnitt eines Gehauses iibertragen werden. Durch die 
zueinander parallelen Flachen, die alle senkrecht zur 
Anstromrichtung des Sitzventils angeordnet sind, kann der 
Kraftfluss besonders effektiv abgeleitet werden. 

Ganz besonders • vorteilhaft ist es, wenn der Abstand zwischen 
den zur Anstromrichtung des Sitzventils senkrechten Flachen 
des Anlageabschnitts und der Stufe wenigstens geringfugig 
kleiner ist als der Abstand zwischen der der Anstromrichtung 
des Sitzventils zugewandten Flache des Kragens des Grundteils 
und dem Absatz des Haubenteils. Hierdurch wird erreicht, dass 
die zwischen dem Absatz des Haubenteils und dem Kragen des 
Grundteils angeordnete Rastverbindung entlastet werden kann. 
Dadurch, dass der Abstand zwischen dem Anlageabschnitt und der 
Stufe in der Aufnahme des das Sit z vent il auf nehmenden ' Bauteils 
geringfugig kleiner ist, wird das Sitzventil insgesamt und 
insbesondere in dem Bereich zwischen Kragen und Absatz, in dem 
die Rastverbindung angeordnet ist, unter Vorspannung gesetzt, 
wodurch die bei Anliegen einer Fluidst romung unter Zug 
belastete Rastverbindung entlastet wird. 

Es kann auch vorteilhaft sein, wenn der Abstand zwischen den 
zur Anstromrichtung des Sitzventils senkrechten Flachen des 
Anlageabschnitts und der Stufe wenigstens geringfugig grofler 
ist als der Abstand zwischen der der Anstromrichtung des 
Sitzventils zugewandten Flache des Kragens des Grundteils und 
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dam Absatz des Haubenteils. Solange die Rastverbindung 
zwischen dem Absatz des Haubenteils und dem Kragen des 
Grundteils intakt ist, werden Grund- und Haubenteil uber dies 
Rastverbindung zusammengehalten . Sollte die Rastverbindung 
jedoch einmal versagen, ist das Grundteil weiter am 
Anlageabschnitt des Einbauorts fixiert, wahrend sich das 
Haubenteil mit seinem Absatz an der im Einbauort vorgesehenen 
Stufe abstlitzen kann. Somit bleibt die voile 
Funkt ionsf ahigkeit des Ventils auch bei Versagen der 
Rastverbindung er ha It en . 

Weitere vorteilhafte Ausgestal tungen und Einzelheiten der 
Erfindung sind der folgenden Beschreibung zu entnehmen, in de. 
die Erfindung anhand des in der Zeichnung dargestell ten 
Ausf uhrungsbeispiels naher beschrieben und erlautert ist. 

Es zeigen: 

Figur 1 eine Seitenansicht eines erf indungsgemaUen 
Sitzventils im Querschnitt; 

Figur 2 eine Seitenansicht eines in einer Olf ilteranordnung 
eingebauten Sitzventils im Querschnitt und 

Figur 3 eine Seitenansicht eines weiteren erf indungsgemaBen 
Sitzventils im Querschnitt. 
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GemaB Figur 1 ist ein Sitzventil insgesamt mit dem 
Bezugs zeichen 2 bezeichnet. Das Sitzventil 2 besteht im 
wesent lichen aus einem in Figur 1 oben dargestel 1 ten Grundteil 
4 und einem in Figur 1 unten dargestell ten Hauben teil 6. Das 
Grundteil 4 und das Haubenteii 6 sind iiber eine Rastverbindung 
7 miteinander verbunden, die weiter unten noch naher 
beschrieben wird. 

In dem Haubenteii 6 ist ein Ventilkorper 8 verschiebbar 
gelagert, der mit einem im Grundteil 4 ausgebildeten 
Ventilsitz 10 zusammenwir kt . Der Ventilkorper 8 wird mit Hilfe 
eines sich am Haubenteii 6 abstlitzenden Federelement s 12 in 
der in Figur 1 dargestell ten Lage gehalten. Bei Anstromung 
gemaft Anst romungsrichtung 14 und Uberwindung der durch das 
Federelement 12 erzeugten Haltekraft kann der Ventilkorper 8 
in Bildrichtung nach unten vom Ventilsitz 10 wegbewegt werden 
und anstromendes Fluid durch im Haubenteii 6 vorgesehe 
Abs tromof f nungen 16 entweichen. 

Das Grundteil 4 des Sitzventils 2 weist an seiner der 
Anst romrichtung 14 zugewandten Stirnseite einen Kragen. 18 auf, 
der ringformig ausgebildet ist und auf der der Anst romrichtung 
14 abgewandten Seite eine Kragenflache 20 aufweist, auf der 
eine ebenfalls umlaufende Verdickung 22 vorgesehen ist. Die 
Kragenflache 20 dient als Anschlagf lache fur ein mit Bezug auf 
Figur 2 beschr iebenes Bauteil, wobei die Verdickung 22 als 
Mater ialspeicher zur Herstellung einer SchweiBverbindung 
dient . 
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Im folgenden wird die zwischen dem Grundteil 4 und dem 
Haubenteil 6 ausgebildete Rastverbindung 7 de taillierter 
beschrisben. Das Haubenteil 6 weist auf seiner dem Grundteil 4 
zugewandten Seite Rastarme 24 auf, an denen radial innen 
Rastabschnitte 26 vorgesehen sind. Die Rastabschnitte 26 
weisen auf der der Anstromr ichtung 14 zugewandten Seite 
angeschragte Stirrif lachen 23 auf, an die sich parallel zur 
Anstrdmrichtung 14 erst reckenden Seitenf lachen 30 anschiieflen . 
'An die Seitenf lachen 30 schlielien sich senkrecht zur 
Anstrdmrichtung 14 orientierte Stirnflachen 32 an. 

Die Rastarme 24 weisen auf der zum Grundteil 4 zugewandten 
Stirnseite eine Kontakt f lache 34 auf, die im v/esentlichen 
senkrecht zur Anstrdmrichtung 14 orientiert sind. Die 
Kontakt f lachen 34 sind planparallel zu Kontakt f lachen 36 
ausger ichtet , die am Grundteil 4 vorgesehen sind. 

!An die Kontakt f lache 36 des Grundteils 4 schliefrt sich eine 
erste, schrage Flankenf lache 38 und eine zweite, parallel zur 
Anstrdmrichtung 14 orientierte Flankenf lache 40 an. An die 
Flankenf lache 40 schliefit sich wiederum eine senkrecht zur 
Anstrdmrichtung 14 orientierte Stegflache 42 an, die durch 
einen Steg 44 gebildet ist, der auf in Anstrdmrichtung gesehen 
gleicher Hohe wie der Ventilsitz 10 angeordnet ist. Die 
Kontaktf lache 36, die Flankenf lachen 38 und 40 sowie die 
Stegflache 42 bilden einen Aufnahmeraum fur die Rastabschnitte 
26 an den Rastarmen 24 des Haubenteils 6. 
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Durch die angeschragte Stirnflache 28 kann der Rastarm bei der 
Montage des Haubenteils 6 auf dem Grundteil 4 allmahlich nach 
radial auften wsggedruckt warden, bis die senkrecht zur 
Anstromrichtung 14 orientierte Stirnflache 32 des 
Rastabschnitts 25 hinter der Stegflache 42 des Stegs 44 zum 
Eingriff kommt . Durch die beschriebene Konst rukt ion ist eine 
einfache Montage des Haubenteils 6 am Grundteil 4 
■^4 gewahrleistet . Ferner ist durch die senkrechte Orientierung 
der Stirnflache 32 und der Stegflache 42 gewahrleistet, dass 
das Haubenteil 6 nicht wieder vom Grundteil 4 losbar ist. 



Die Rastarme 24 des Haubenteils 6 bilden einen anstromseit igen 
Haubenteilabschnitt 46, der durch einen nach radial innen 
zuruckgeset zt angeordneten Absatz 48 begrenzt ist. An den 
Absatz 48 schlieftt sich in Stromungsr ichtung gesehen der 
abstromseit ige Haubenteilabschnitt 50, der ein kleineres 
Aufrenmafr aufweist als der anstromseit ige Haubenteilabschnitt 
46. Der Absatz 48 dient zur Anlage an eine in einem weiteren 
Bauteil vorgesehene Stuf e , was mit Bezug auf Figur 2 naher 
erlautert werden wird. 



Der Ventilkorper 8 weist im wesentlichen einen Ventilteller 52 
auf, dessen Rand zur Anstromrichtung 14 hin einen 
kegelf ormigen Abschnitt aufweist, der mit einem entsprechend 
ausgebildeten Kegelabschnit t des Ventilsitzes 10 im Grundteil 
4 zusammenwir kt . Der Ventilkorper 8 weist auf seiner der 
Anstromrichtung 14 abgewandten Seite einen zentral 
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angeordneten, kolbenartigen Fortsatz 54 auf . Der Fortsatz 54 
greift in eine im Haubenteil 6 vorgesehene zylindrische 
Fuhrung 56, die auf der abstromseit igen Stirnseite eine 
Offnung 58 aufweist. Durch diese Offnung kann vermieden 
werden, dass sich Schmut zpartikel in der Fuhrung 56 des 
Fortsatzes 54 ansammein konnen. 

Benachbart zum Ventilteller 52 sind entlang eines Kreisumfang 
als Vorsprunge ausgebildete FQhrungselemente 59 fur den 
Ventilteller 52 vorgesehen. Von den insgesamt sechs 
Fuhrungselementen 59 sind in Figur 1 zwei Elemente im Schnitt 
dargestellt. Sie weisen auf der dem Ventilteller 52 
zugewandten Seite Fiihrungsschragen 59a auf. 

Gemafi Figur 2 ist das Sitzventil 2 in einer moglichen 
Einbaulage dargestellt. Das Sitzventil 2 ist in einem Bauteil 
in Form eines Mittelrohrs 60 einer 01 f ilteranordnung montiert 
wobei das Mittelrohr 60 uber Rastarme 62 in Rastaufnahmen 64 
befestigt ist, die an einem Deckel 66 vorgesehen sind. Die 
Einheit aus Deckel 66, Mittelrohr 60 und Sitzventil 2 kann 
uber ein im Deckel 66 vorgesehenes Schraubgewinde 68 in ein 
nicht dargestel Ites Olf iltergehause eingesetzt und dort 
befestigt werden. Das Sitzventil 2 trennt in der in Figur 2 
dargestellten Lage einen deckelseitigen Hochdruckraum 70 und 
einen im Inneren des Mittelrohrs 60 angeordneten 
Niederdruckraum 72. Das Sitzventil 2 ist uber den Kragen 18 
des Grundteils 4 an einem Anlageabschni t t 74 fixiert, der auf 
der dem Hochdruckraum 70 zugewandten Stirnseite des 
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Mittelrohrs 60 vorgesehen ist. Das Sitzventil 2 ist uber den 
Kragen 18 und uber die in Figur 1 detailierter dargestell ter 
Verdickung 22 mit dem Anlageabschnitt 74 des Mittelrohrs 60 
verschweiBt. Da das Sitzventil 2 sowie das Mittelrohr 60 im 
wesentlichen rotat ionssymmet risch ausgebildet sind, konnen das 
Sitzventil 2 und das Mittelrohr 60 uber ein 
Rotat ions schwe i fiver f ah ren miteinander verbunden we r den . 

Das Mittelrohr 60 weist vom Anlageabschnitt 74 in 
Stromungsrichtung 14 gesehen eine Stufe 76 auf, an der der 
Absatz 48 des Haubenteils 6 zur Anlage kommt . Durch die Stufe 
76 ist die Position des Haubenteils 6 des Sitzventils 2 
innerhalb des Mittelrohrs 60 exakt definiert. Der Abstand 78 
zwischen der dem Anlageabschnitt 74 und der Stufe 76 ist 
geringfugig kleiner als der Abstand 80 zwischen der 
Kragenflache 20 des Kragens 18 und dem Absatz 48 der 
Ventilhaube 6. Hierdurch wird die Anordnung aus Grundteil 4 
und Haubenteil 6 unter eine Vorsfcannung gesetzt, die die 
Rastverbindung 7 zwischen Grundteil 4 und Haubenteil 6 
entlastet . 

Bei Anstromung des Sitzventils 2 gemafi Anstromungsrichtung 14 
kann der Ventilkorper 8 in Stromungsrichtung verschoben- 
werden, so dass der Fortsatz 54 weiter in die zylindrische 
Fuhrung 56 im Haubenteil 6 eintaucht. Der Ventilkorper wird 
dabei von einem (nur in Figur 1 dargestellten) Federelement 12 
abgestutzt. Das Federelement 12 wiederum stutzt sich am 
Haubenteil 6 ab, das die durch die Strdmung entstehenden 



Krafte liber den Absatz 48 in das Mittelrohr 60 ableiten kann. 
Eine Ableitung von Kra f ten iiber das Haubenteil 6, die 
Ras tverbindung 7 und iiber das Grundteii 4 und iiber den Kragen 
18 in das Mittelrohr 60 findet nicht statt. Dies hat eine 
Entlastung der Ras tverbindung 7 zur Foige und tragt zur hohen 
Funktionssicherheit des erf indungsgemafien Sitzventils 2 bei. 

Das in Figur 3 dargestellte Sitzventil 2' weist ein Grundteii 
4' und ein Haubenteil 6' auf. Das Sitzventil 2 1 unter scheidet 
sich von dem in Figur 1 darges tellten Sitzventil 2 
dahingehend, als dass der Abstand zwischen einer Kontaktf lache 
34' und einem Absatz 48 1 relativ klein ist; der Abstand 
entspricht im Ausf uhrungsbeispiel in etwa der Starke der sich 
in Stromungsrichtung erst reckenden Wandabschnitte des 
Haubenteils 6*. Dies hat den Vorteil, dass ein Bauteil zur 
Aufnahme des Sitzventils 2' zur Ausbildung einer Stufe zur 
Aniage an den Absatz 48* eine vergleichsweise f lache 3ohrung 
aufweisen kann (vgl. Abstand 78 zwischen dem Anlageabschni t t 
74 und der Stufe 76 gemali Figur 2). 
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Paten tanspriiche 

Hydraulisch oder pneumatisch angesteuertes Sitzventil 
(2), insbesondere Uberdruckventil , mit einem in einem 
Grundteil (4) ausgebildeten Ventilsitz (10), der mit der 
Dichtflache eines Vent ii korpers (8) zusarnmenwir kt , der in 
einem Haubenteil (6) verschiebbar gelagert ist, wobei 
Grundteil (4) und Haubenteil (6) miteinander verbunden 
sind, dadurch gekennzeichnet , dass das Grundteil (4) 
einen nach radial auften weisenden, zumindest 
abschnittsweise umlaufenden Kragen (18) aufweist, mit dem 
das Sitzventil (2) an einem weiteren Bauteil (60), 
insbesondere an einem Gehause durch eine 
Schweiftverbindung befestigbar ist. 

Sitzventil (2) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Kragen (18) eine Ringflache (20) aufweist. 

Sitzventil (2) nach einem der Anspruche 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Kragen (18) derart ausgestaltet 
ist, dass er in einer Vormontagepos it ion lose in eine 
Aufnahme des Bauteils (60) einsetzbar ist. 

Sitzventil (2) nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Kragen (18) zur 
Realisierung der Schweifr verbindung eine Verdickung (22) 
aufweist . 

Sitzventil (2) nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Grundteil (4) und/oder 
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das Haubenteil (6) im Wesentlichen rotat ionssymmetr isch 
ausgebildet sind. 

Sitzventil (2) nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , dass die Schweiftverbindung durch 
Vibrations-, Rotations-, Uitraschall- oder . 
Laserschweiliverf ahren hergestelit ist . 

Sitzventil (2) nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Haubenteil (6) sich 
parallel zur Ans tromr ichtung des Sitzventils erstreckende 
Rastabschni tte (26) aufweist, wobei die der 
Anstromrichtung (14) zugewandten Stirnseiten (28) der 
Rastabschnitte (26) angeschragt sind und die der 
Anstromrichtung (14) abgewandten Stirnseiten (32) 
senkrecht zur Anstromrichtung (14) orientiert sind. 

Sitzventil (2) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,. 
dass das Grundteil (4) einen sich nach radial auBen 
erstreckenden, zumindest abschnitt sweise umlaufenden Steg 
(44) aufweist, der mit den senkrecht zur Anstromrichtung 
(14) orientierten Stirnseiten (32) der Rastabschnitte 
(26) des Haubenteils (6) zusammenwir kt . 

Sitzventil (2) nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Grundteil (4) und das 
Haubenteil (6) einander zugewandte Kontakt f lachen (36, 
34) aufweisen, die im Wesentlichen senkrecht zur 
Anstromrichtung (14) des Sitzventils (2) orientiert sind. 
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Sitzventil (2) nach Anspruchen 7 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet , dass das Grundteil (4) Rastauf nahmen fur 
die Rastabschnitte (26) des Haubenteils (6) aufweist, 
wobei die Aufnahmen aus Wandabschnitten gebildet sind, 
die eine Kontaktf lache (36) nach Anspruch 9 umfassen, 
sich daran anschlieftende , an die Form der Rastabschnitte 
angepasste Flankenf lachen (38, 40) sowie eine sich daran 
anschlieftende Stegflache (42) eines Stegs (44) nach 
Anspruch 8 , die den senkrecht zur Anstromrichtung 
orient ierten Stirnseiten (32) der Rastabschnitte (2 6) 
zugewandt ist . 

Sitzventil (2) nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Haubenteil (6) einen 
nach radial innen zuruckgeset zt angeordne ten, zumindest 
abschnitt sweise umlaufenden Absatz (48) aufweist, der zur 
Anlage an ein weiteres Bauteil (60), insbesondere an ein 
Gehause, geeignet ist . 

Sitzventil (2) nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Absatz (48) zwischen einem anst romseit igen (46) 
und einem abstromseit igen Haubenteilabschnitt (50) 
angeordnet ist und dass das AulienmaB des anst romseit igen 
Haubenteilabschnitts (46) grower ist als das AulienmaB des 
abstromseitigen Haubenteilabschnitts (50) . 

Sitzventil (2) nach Anspruch 11 oder 12, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Absatz (48) zumindest 
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abschnittsweise eine Ringflache bildet, die senkrecht zur 
Anstromrichtung (14) des Sitzventils (2) orientiert ist. 

Sitzventil (2) nach einem der vorhergehenden Rnspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Ventilkorper (8) in 
einer im Haubenteil (6) ausgebildeten , stirnseitig 
offenen (58) zylindrischen Fuhrung (56) gefuhrt ist. 

Sitzventil (2) nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Auflenkontur des 
Grundteils (4) und des Haubenteils (6) wenigstens in dem 
Bereich, in dem die Kontaktf lachen (36, 34) nach Anspruch 
9 aneinander iiegen, zylindrisch ist. 

Sitzventil (2) nach einem der vorhergehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass benachbart zum Ventiisitz 

(10) am oder im Grundteil (4) entlang eines Kreisumf angs 
angeordnete Fuhrungselemente (59) fur den Ventilkorper 

(8) vorgesehen sind. 

Anordnung, umfassend ein Sitzventil (2), insbesondere 
nach einem der vorhergehenden Anspruche, und ein Bauteil 
(60), an dem oder in dem das Sitzventil angeordnet ist, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Sitzventil (2) und das 
Bauteil (60) unlosbar miteinander verschweisst sind. 

Anordnung nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Bauteil ein Gehause, Mittelrohr (60) oder Deckel 
insbesondere eines Olfilters ist. 
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19. Anordnung nach einem der Anspruche 17 oder 18, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Eauteil eine Aufnahme aufweist, 
in die das Sitzventil (2) in einer Vormontageposition 
lose einsetzbar ist. 

20. Anordnung nach Anspruch 19, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Aufnahme einen Anlageabschnitt (74) zur Anlage eines 
Kragens (18), insbesondere des Kragens (18) nach einem 
der Anspruche 5 bis 7, des Sitzventils (2) aufweist. 

21. Anordnung nach Anspruch 19 oder 20, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Aufnahme eine Stufe (76) 
aufweist, die mit einem Absatz (48), insbesondere mit dem 
Absatz (48) nach einem der Anspruche 11 bis 13, des 
Sitzventils (2) zusammenwir kt . 

22. Anordnung nach Anspruch 20 und 21, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Anlageabschnitt (74) und die 
Stufe (76) zur Ans t romrichtung (14) des Sitzventils (2) 
senkrechte Flachen aufweisen, die parallel zu 
Kontakt f lachen (36, 34), insbesondere zu den 

Kontakt flachen (36, 34) nach Anspruch 9, des Grundteils 
(4) und des Haubenteils (6) des Sitzventils (2) 
angeordnet sind. 

23. Anordnung nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Abstand (78) zwischen den zur Ans t romrichtung (14) 
des Sitzventils (2) senkrechten Flachen des 
Anlageabschnitts (74) und der Stufe (76) geringfugig 
kleiner ist als der Abstand (80) zwischen der der 
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Anstromrichtung (14) des Sitzventils (2) zugewandten 
Flache (20) eines Kragens (18), insbesondere des Kragens 
(18) nach einem der Anspruche 5 bis 7 , und einem Absatz 
(48), insbesondere dem Absatz nach einem der Anspruche 11 
bis 13, des Sitzventils (2). 

24. Anordnung nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Abstand (78) zwischen den zur Anstromrichtung (14) 
des Sitzventils (2) senkrechten Flachen des 
Anlageabschnitt s (74) und der Stufe (76) geringfiigig 
grbfter ist als der Abstand (80) zwischen der der 
Anstromrichtung (14) des Sitzventils (2) zugewandten 
Flache (20) eines Kragens (18), insbesondere des Kragens 
(18) nach einem der Anspruche 5 bis 7, und einem Absatz 
(4.8), insbesondere dem Absatz nach einem der Anspruche 11 
bis 13, des Sitzventils (2). 




r 
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Zusammenf as sung 

Hydraulisch ocier pneumatisch angesteuertes Sitzventil (2), 
insbesondere Oberdruckventil, mit einem in einem Grundteil (4) 
ausgebildeten Ventilsitz (10), der mit der Dichtflache eines 
Ventiikorpers (8) zusammenwirkt, der in einem Haubenteil (6) 
verschiebbar gelagert ist, wobei Grundteil (4) und Haubenteil 
(6) miteinander verbunden sind, wobei das Grundteil (4") einen 
-nach radial aufien weisenden, zumindest abschnitt sweise 
umlaufenden Kragen (18) aufweist, mit dem das Sitzventil (2) 
an einem weiteren Bauteil (60), insbesondere an einem Gehause 
durch eine Schweili verbindung befestigbar ist. 

(Figur 1) 



